Реферат на тему:

Гальмова система автомобіля
Експлуатація будь-якого автомобіля допускається лише за умови справності його гальмової системи.
Гальмова система потрібна на автомобілі для зниження йо​го швидкості, зупинки й утримування на місці.
Гальмівна сила виникає між колесом та дорогою й спрямована проти напряму обертання колеса, тобто перешкоджає його обертан​ню. Максимальне значення гальмівної сили на колесі залежить від можливостей механізму, який створює цю силу, від навантаження, що припадає на колесо, та від коефіцієнта зчеплення з дорогою. За умови однаковості всіх факторів, що визначають силу гальмування. Ефективність гальмової системи залежатиме насамперед від особливостей конструкції механізмів, які гальмують автомобіль.
На сучасних автомобілях для підвищення безпеки руху встанов​люють кілька гальмових систем, що за призначенням поділя​ються на: 

• робочу; • запасну; • стоянкову; • допоміжну.
Робоча гальмова система використовується в усіх режи​мах руху автомобіля для зниження його швидкості до повної зупин​ки. Вона приводиться в дію зусиллям ноги водія, що прикладається до педалі ножного гальма. Ефективність дії робочої гальмової систе​ми найбільша порівняно з іншими типами гальмових систем.
Запасна гальмова система призначається для зупинки автомобіля в разі відмови робочої гальмової системи. Вона справляє меншу гальмівну дію на автомобіль, ніж робоча система. Функції за​пасної системи може виконувати справна частина робочої гальмової системи (найчастіше) або стоянкова система.
Стоянкова гальмова система призначається для утри​мування зупиненого автомобіля на місці, щоб не допустити його са​мочинного рушання (наприклад, на схилі). Керує стоянковою галь​мовою системою водій рукою за допомогою важеля ручного гальма.
Допоміжна гальмова система використовується у вигля​ді гальма-уповільнювача на автомобілях великої вантажопідйомності (МАЗ, КрАЗ, КамАЗ) для зменшення навантаження на робочу галь​мову систему в разі тривалого гальмування, наприклад на довгому спуску в гірській або пагористій місцевості.
Взагалі гальмова система складається з гальмових механізмів та їхнього привода (рис. 6.14).
Гальмові механізми під час роботи системи не дають обертатися колесам, унаслідок чого між колесами та дорогою виникає гальмівна сила, яка зупиняє автомобіль. Гальмові механізми 2 розміщуються безпосередньо на передніх і задніх колесах автомобіля.
Гальмовий привад передає зусилля від ноги водія на гальмові ме​ханізми. Він складається з головного гальмового циліндра 5 з педал​лю 4 гальма, гідровакуумного підсилювача 1 і трубопроводів 3, запо​внених рідиною.
Працює гальмова система так. У момент натискання на педаль гальма поршень головного циліндра тисне на рідину, яка перетікає до колісних гальмових механізмів. Оскільки рідина практично не стискається, то, перетікаючи трубами до гальмових механізмів, вона передає зусилля натискання. Гальмові механізми перетворюють це зусилля на опір обертанню коліс, і відбувається гальмування. Якщо педаль гальма відпустити, рідина перетече назад до головного галь​мового циліндра, й колеса розгальмуються. Гідровакуумний підси​лювач 1 полегшує керування гальмовою системою, оскільки створює додаткове зусилля, що передається на гальмові механізми коліс.
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Cxema ranbMosoi cHeTeMH:

7 — rilpoRaKyVMHUA TACHMIOBAY, 2 — CATSMOBI MeXaHisMi; 3 — TpyGompoBom;
4 — nenank FaNLMa; 5 — TONOBHUI TATBMOBHI UKTIHID
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Kounichi 6apabanni ranpMoni Mexanisvm:
4 — 3 MiAPARTIYHIM PUBOAOM: 6 — i3 THEBMATHYHMM; | — KOAiCHMH WANHID; 2 — rab-
MiBHI KONOIKH; 3 — OMOPHMIl IMCK; 4 — FafbMOBHI 6apaban; 5 — WaPHIDHI OMopH;
6, 1] — CTAXHI IPYKHMAN; 7 — DOSTHCKHMI KyTak; & — BaXib, 9 — NHEBMATHUHA FANe-
MOBA KaMepa; 70 — eKCUEHTPHKOR] MANbLL
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Konicrmil AHCKOBHIE ratbMoBail MEXaHi3M:
a — y 360pi; 6 — pu3pI3 NO OCi KOTICHNX TATHMOBNX UWTIHAPIE; | — TATLMOBHI AHCK;
2~ wmanTH; 3 — NOBOPOTHHI Baxinb; 4 — CTORK NepenHbOi NIABICKH; 5 — IpA3e3axACHH
MMCK; 6 -~ KJAMAHM BMAYCKaHHA NOBITPA, 7 — wWNHIBKA KPIMNeHHd KONOAOK;
8. 9 — nonoBMHKY ckoGH; /O — rambmiBHa KONOAKA; /] — KaHA MilBeAeHHA DiMAW
12, 13 — BiaNoORIAHO MANNI | BETUKHIA NOPUIHI





задня. Тому, аби запобігти нерівномірному спрацьовуванню перед​ньої й задньої колодок, передню накладку роблять довшою, ніж зад​ня, або рекомендують міняти місцями колодки через певний строк. 0 іншій конструкції барабанного механізму опори колодок розміщу​ють на протилежних сторонах гальмового диска й привод кожної колодки виконують від окремого гідроциліндра. Цим досягають біль​шого гальмівного моменту й рівномірного спрацьовування колодок на кожному колесі, обладнаному за такою схемою.
Барабанний гальмовий механізм із пневматичним приводом (рис. 6.15, б) відрізняється від механізму з гідравлічним приводом конструкцією розтискного пристрою колодок. У ньому для розве​дення колодок використовується розтискний кулак 7, що приво​диться в дію важелем 8, посадженим на вісь розтискного кулака. Ва​жіль відхиляється зусиллям, що виникає у пневматичній гальмовій камері 9, яка працює від тиску стисненого повітря. При відгальмовуванні колодки повертаються у вихідне положення під дією стяжної пружини //. Нижні кінці колодок закріплено на ексцентрикових пальцях 10, які забезпечують регулювання зазора між нижніми час​тинами колодок та барабаном. Верхні частини колодок при регулю​ванні зазора підводяться до барабана за допомогою черв'ячного ме​ханізму.
Колісний дисковий гальмовий механізм (рис. 6.16) із гідроприводом складається з гальмового диска 1, який закріплено на маточині коле​са. Гальмовий диск обертається між половинками 8 і 9 скоби, при​кріпленої до стояка 4 передньої підвіски. В кожній половинці скоби виточено пази під колісні циліндри з великим 13 і малим 12 поршня​ми.
Після натискання на гальмову педаль рідина з головного гальмо​вого циліндра шлангами 2 перетікає в порожнини колісних цилінд​рів і передає тиск на поршні, які, переміщуючись з двох боків, при​тискають гальмівні колодки 10 до диска 1, завдяки чому й відбу​вається гальмування.
Після відпускання педалі тиск рідини в приводі спадає, поршні 13 і 12 під дією пружності ущільнювальних манжет і осьового биття диска відходять від нього, й гальмування припиняється.
Приводи гальм
Гідравлічний привод. Гальмову систему з гідравлічним приводом застосовують на всіх легкових і деяких вантажних автомобілях. Вона водночас виконує функції робочої, запасної та стоянкової систем. Щоб підвищити надійність гальмової системи, на легкових автомобі​лях ВАЗ, АЗЛК, ЗАЗ застосовують двоконтурний гідравлічний при​вод.
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Fonosnnii rasmoBRil WTinap:
1 — wroBxaw; 2 — kopnyc; J — mepemycKAWi OTBip; 4 — KOMTeHcallifiHuii oTBIP;
5 — npobka; 6, 7 — BLIMOBNHO HATHITANSHHH i BNYCKHHMH Kaamauu; & — (PYKHHA,
9~ MaHxkeTa; 10 — noplleHs




Якщо відпустити педаль, то тиск рідини в приводі знизиться й вона перетече назад у циліндр. При цьому надлишок рідини крізь компенсаційний отвір 4 повернеться в резервуар. Водночас пружина 8, діючи на кла​пан 7, підтримуватиме в системі привода невеликий надлишковий тиск після повного відпускання педалі.
У разі різкого відпускання педалі поршень 10 відходить у крайнє положення швидше, ніж переміщується манжета 9, і рідина починає заповнювати порожнину циліндра, що звільняється. Водночас у по​рожнині виникає розрідження, для усунення якого в днищі поршня зроблено отвори, що сполучають робочу порожнину циліндра з внут​рішньою порожниною поршня. Крізь них рідина перетікає в зону розрідження, завдяки чому й усувається небажане підсмоктування повітря в циліндр. При дальшому переміщенні манжети рідина ви​тісняється у внутрішню порожнину поршня й далі через перепуск​ний отвір 3 у резервуар.
Колісний гальмовий циліндр гальмового механізму зад​нього колеса складається з чавунного корпусу, всередині якого вмі​щено два алюмінієвих поршні з ущільнювальними гумовими манже​тами. В торцеву поверхню поршнів для зменшення спрацьовування вставлено сталеві сухарі. Циліндр з обох боків закрито захисними гу​мовими чохлами. Рідина надходить у порожнину циліндра крізь отвір, в який вкручено приєднувальний штуцер. Для випускання по​вітря з порожнини циліндра використовується клапан прокачуван​ня, закритий іззовні гумовим ковпачком. У циліндрі є пристрій для регулювання зазора між колодками та барабаном — пружинне упор​не кільце, вставлене з натягом у корпус циліндра.
Під час гальмування всередині циліндра створюється тиск ріди​ни, під дією якого поршень переміщується й відтискає гальмову ко​лодку. В міру спрацьовування фрикційної накладки хід поршня під час гальмування збільшується й настає момент, коли він своїм бур-тиком пересуває упорне кільце, долаючи зусилля його посадки. При зворотному переміщенні колодки під дією стяжної пружини упорне кільце залишається в новому положенні, оскільки зусилля стяжної пружини недостатнє, щоб зсунути його назад. Таким чином дося​гається компенсація спрацювання накладок і автоматично встанов​люється мінімальний зазор між колодками та барабаном.
Колісний циліндр гальмового механізму переднього колеса діє лише на одну колодку, тому відрізняється від колісного циліндра заднього колеса зовнішніми розмірами та кількістю поршнів: у Циліндрі заднього колеса розміщено два поршні, в циліндрі перед​нього — один. Конструкції решти деталей циліндрів гальмових меха​нізмів переднього й заднього коліс, за винятком корпусу, однакові.
У трубопроводі двигуна, завдяки чому створюється додатковий тиск рідини в системі гідропривода гальм. Це дає змогу при порівняно не-деликих зусиллях на гальмовій педалі дістати значні зусилля в галь-ніових механізмах коліс, обладнаних такою системою привода. Гід-ровакуумні підсилювачі застосовують на легкових автомобілях, а та-5ФЖ на вантажних ГАЗ-53А та ГАЗ-66.
Основними частинами гідровакуумного підсилювача (рис. 6.18) є циліндр 11 із клапаном керування та камера 75. Гідропідсилювач сполучається відповідними трубопроводами з головним гальмовим циліндром 13, впускним трубопроводом 14 двигуна й роздільни​ком 12 гальм. Камера 75 складається зі штампованого корпусу та кришки. Між ними затиснуто діафрагму 16, яка жорстко з'єднується зі штоком 10 поршня 9 і відтискається конічною пружиною 7 у вихід​не положення після розгальмування. У поршні 9 є запірний кулько​вий клапан. Зверху на корпусі циліндра розміщено корпус б клапана керування 7. Поршень 8 жорстко з'єднано з клапаном 7, який закріп​лено на діафрагмі 2. 
Коли педаль відпущено й двигун працює, в порожнинах камери утворюється розрідження, й під дією пружини 7 усі деталі гідроци​ліндра перебувають у лівому крайньому положенні.
У момент натискання на педаль гальма рідина від головного галь​мового циліндра 73 перетікає крізь кульковий клапан у поршні 9 під​силювача до гальмових механізмів коліс. У міру підвищення тиску в системі поршень 8 клапана керування піднімається, закриваючи ва​куумний клапан 3 й відкриваючи атмосферний клапан 4. Атмосфер​не повітря починає проходити крізь фільтр 5 у порожнину IV, змен​шуючи в ній розрідження. Оскільки в порожнині /// розрідження зберігається, різниця тисків переміщує діафрагму 16, стискаючи пру​жину 7 і через шток 10 діючи на поршень 9. При цьому на поршень підсилювача починають діяти тиск рідини від головного гальмового циліндра та тиск із боку діафрагми, які посилюють ефект гальму​вання.
Після відпускання педалі тиск рідини на клапан керування зни​жується, діафрагма 2 прогинається вниз і відкриває вакуумний кла​пан 3, сполучаючи порожнини ///й IV. Тиск у порожнині /Кс падає, всі рухомі деталі камери й циліндра переміщуються вліво у вихідне положення, й настає розгальмування. Якщо гідропідсилювач не​справний, привод діятиме тільки від педалі головного гальмового Циліндра з меншою ефективністю.
Пневматичний привод. Гальмову систему з пневматичним приво​дом застосовують на великовантажних автомобілях і великих автобу​сах. Гальмівне зусилля в пневматичному приводі створюється повітрям, тому під час гальмування водій прикладає до гальмової педалі невелике зусилля, що керує лише подачею повітря до гальмових механізмів. Порівняно з гідравлічним приводом пневмопривод має менш жорсткі вимоги щодо герметичності всієї системи, оскільки невелика втрата повітря під час роботи двигуна поповнюється комп​ресором. Проте в пневмопривода складніша конструкція приладів їхні габаритні розміри й маса набагато більші, ніж у гідропривода' Особливо ускладнюються системи пневмопривода на автомобілях що мають двоконтурну або багато контурну схему [МАЗ, ЛАЗ. КамАЧ ІЗИЛ-130 (з 1984р.)].
Сутність двоконтурної схеми пневмопривода автомобілів МАЗ полягає в тому, що всі прилади пневмопривода з'єднано в дві неза​лежні вітки для передніх і задніх коліс. На автобусах ЛАЗ також застосовано два контури привода, які діють від однієї педалі через два гальмових крани на колісні механізми передніх і задніх коліс окремо. Цим підвищуються надійність пневмопривода й безпека ру​ху на випадок виходу з ладу одного контура.
Найпростіша схема пневмопривода гальм на автомобілі ЗИЛ-130 випуску до 1984 р. (рис. 6.19). До системи привода входять компре​сор 7, манометр 2, балони 3 для стисненого повітря, задні гальмові камери 4, сполучна головка 5 для з'єднання з гальмовою системою причепа, роз'єднувальний кран 6, гальмовий кран 8, сполучні трубо​проводи 7 та передні гальмові камери 9.
Коли двигун працює, повітря, що надходить у компресор крізь повітряний фільтр, стискається й спрямовується в балони, де пере​буває під тиском. Тиск повітря встановлюється регулятором тиску, який розміщується в компресорі й забезпечує його роботу вхолосту при досягненні заданого рівня тиску. Якщо водій гальмує, натискаю​чи на гальмову педаль, то цим він діє на гальмовий кран, який від​криває надходження повітря з балонів у гальмові камери колісних гальм. Гальмові камери повертають розтискні кулаки колодок, які розводяться й натискають на гальмові барабани коліс, здійснюючи гальмування.
Коли педаль відпускається, гальмовий кран відкриває вихід стис​неного повітря з гальмових камер в атмосферу, внаслідок чого стяж​ні пружини відтискають колодки від барабанів, розтискний кулак повертається у зворотний бік, і відбувається розгальмовування. Ма​нометр, установлений в кабіні, дає змогу водієві стежити за тиском повітря в системі пневматичного привода.
На автомобілях ЗИЛ-130 з 1984 р. внесено зміни до конструкції гальмової системи, й вона відповідає сучасним вимогам безпеки ру​ху. Для цього у пневматичному гальмовому приводі використано прилади й апарати гальмової системи автомобілів КамАЗ. Привод забезпечує роботу гальмової системи автомобіля як робочого, стоян​кового й запасного гальм, а також здійснює аварійне розгальмову​вання стоянкового гальма, керування гальмовими механізмами коліс причепа й живлення інших пневматичних систем автомобіля.
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CxeMa MOJIePHIZ0BAHOTG NHEBMONPHBOAA TAAbM asToMolits 3HI-130:
1 — KOMApECOp; 2 — PEIYARTOP THCKY; 3 — 32NOGIKHHK Bl 3aMep3atHs; 4 — GAnoH
BiZOKPEMAEHHA KORAEHCATY; 5 — NOABIAHNA 3aXHCHIH KIanaH; 6 — KpaH CTOAHKOBOIO Fa-
NbMa; 7 — KpAH ABAPIAHOTO PO3TanbMOBYBAHHA CTOFHKOBOTO TAT6Ma; & — NOTPiHMIl
3axHCHUH KAana; 9 — TOBITPOPO3NONINEHAK, /0 — ROBIPAHAA GATOH CTOSHKOBGH
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EHSeNeHHA; 5 — IBOMATICTpANbHI Knamamw: [6 — peryiaTop TATMIBHMX CHT;
18, 19— KNanaHu KepyBaHHA BIMOBUIHO ABO- it OTHONPOBIAHOIO FANISMOBHMMR CHCTEMAMH
npHuena; 20 — MPHCKOPIOBANGHUA Knanar, 2/ — KPaH pobOouoi ranbMosol CHCTEMHK;
22 — KnanaH oBMeKeHHS THCKY; 23 — MOBITPAAL BANOHM POBOUGT raNEMOBOT CHCTEMH,
24 — rATLMORI KAMEDRR NepenHix Koic: 25 — MasoOMeTol





У разі гальмування автомобіля, що працює з причепом, обладна​ним однопровідним приводом, послідовність спрацьовування при​ладів така: клапан керування 18— клапан керування 19— сполучна лі​нія тягача й причепа—повітророзподільник причепа—гальмові каме​ри коліс причепа.
Гальмування автомобіля припиняється, коли відпускається галь​мова педаль. У цьому разі секції гальмового крана сполучаються з ат​мосферним виводом, і стиснене повітря з передніх камер крізь кла​пан 22 та із задніх камер через регулятор 16 виходить назовні. Перед​ні й задні колеса розгальмовуються. Водночас знижується тиск повітря в керуючій лінії клапана 18, який сполучає її з атмосферним виводом, що призводить до розгальмовування коліс причепа.
Так у режимі гальмування робочим гальмом система привода за​безпечує роботу гальмових механізмів коліс автомобіля, а також час​тини третього контуру привода гальм причепа, що керується конту​рами робочого гальма.
У разі відмови одного з контурів привода робочого гальма або привода причепа інші діють незалежно, але інтенсивність гальмуван​ня знижуєгься.
Гальмування автомобіля на стоянці здійснюється переведенням рукоятки крана 6 стоянкової системи (рис. 6.20) в заднє фіксоване положення. При цьому керуюча лінія прискорювального клапана 20 сполучається з атмосферним виводом, і повітря з енергоакумулято-рів гальмових камер 13 виходить назовні. Пружини енергоакумуля-торів розтискаються й приводять у дію гальмові механізми задніх ко​ліс автомобіля. Водночас спрацьовують гальмові механізми коліс причепа (якщо автомобіль працює з причепом). Вимикають стоян​кове гальмо поверненням рукоятки гальмового крана в переднє фік​соване положення.
Якщо в системі пневмопривода виникає аварійне зниження тис​ку, спрацьовують пружинні енергоакумулятори й загальмовуються задні колеса автомобіля. Для розгальмування коліс треба натиснути на кнопку крана /аварійного розгальмовування. При цьому стисне​не повітря надходить із повітряних балонів крізь двомагістральні клапани /5 у циліндри пружинних енергоакумуляторів, стискає їхні пружини, розгальмовуючи задні колеса. За відсутності стисненого повітря автомобіль можна розгальмувати вручну гвинтовими при​строями механічного стискання пружин енергоакумуляторів.
Розглянемо будову основних приладів пневматичного привода.
Компресор (рис. 6.21) двоциліндровий, поршневий, приво​диться в дію від шківа вентилятора клинопасовою передачею й скла​дається з картера 7, блока циліндрів 4, головки 5, в якій розміщено Нагнітальні 6 і впускні клапани. Олива до тертьових деталей цилінд-Ропоршневої групи компресора підводиться трубопроводом 7 від системи мащення двигуна. Охолоджується компресор рідиною з сис​теми охолодження двигуна.
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Perynatop THcKy:
]~ PO3BAHTAKYBANLHHI Knaman; 2— hinsTp; 3 — npo6Ka; 4, §— BIIROBLIKO BAMYCKHMI |
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Moagifimii 3axuchuii Knanan:
7 — saxvcHuit HOXOR; 2, 3 — YinbHIoBATbHI Kinbith; 4 — YropHe Kinbue; § — yropHii
NOpleHs; 6 — RpYKWHa; 7, 9 — MAOCKI KNAnaMm; § — UeHTpanbwWii FOpLieH;
10— xpnuika; 17 — perymopanbii wasibu; 72 — npodka
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TanbMoBaii KpaH:
1 — MPUCKOPIOBWILHUIL NOPIIeHs; 2, 9 — KianaHu; 3 — BepXHif nopluess; 4 — TyMOBUI
PYKHHI eNeMeHT; 5 — WMWALKA: 6, § — MPYKHHH; 7 — ManMit noplieHs; 10 — TopoX-
HHCTHIT WTOBXAY; /— ¥ — BUBOAM; 4 — KaHAT




тиме в гальмові камери доти, доки сила тиску повітря на поршень з не зрівняється із силою натискання на важіль керування.
Водночас із підвищенням тиску у виводі II стиснене повітря ка​налом а в корпусі крана проходить у порожнину над прискорюваль-ним поршнем 1 нижньої секції крана. Поршень /, маючи велику площу, переміщується вниз уже при невеликому тискові й діє на ма​лий поршень 7. У цьому разі спочатку закривається випускний отвір клапана 9, роз'єднуючи вивід Із атмосферою, а потім починає надхо​дити стиснене повітря з вивода IV крізь вивід / до гальмових камер передніх коліс.
Коли тиск у виводі /крана зростає, стиснене повітря, проходячи під поршнями 11 7, зрівноважує зусилля на важелі гальмового крана. В цьому проявляється його слідкуюча дія, тобто кількість повітря, що надійшло в гальмові камери, пропорційна зусиллю, яке діє на ва​жіль керування.
Якщо пошкоджено контур і стисненого повітря у виводі // верх​ньої секції немає, зусилля від важеля гальмового крана передається на штовхач 10 малого поршня через шпильку 5 механічним спосо​бом, і працездатність гальмової системи від нижньої секції крана зберігається.
Розгальмовування автомобіля відбувається після зняття зусилля з важеля керування гальмовим краном, поршні 3, 1 і 7 переміщуються вгору під дією пружин 6 і 8, виводи Пій II, IVй /роз'єднуються кла​панами 2і 9відповідно, а виводи IIі /сполучаються через випускні вікна в порожнистому штовхачі 10 з атмосферним виводом V, крізь який стиснене повітря з гальмових камер виходить в атмосферу.
Кран стоянкового гальма (ручний) призначається для ке​рування стоянковою й запасною гальмовими системами, а також для вмикання клапанів керування гальмовою системою причепа (напів​причепа).
Коли немає гальмування, рукоятка керування краном (рис. 6.25) перебуває в передньому положенні й стопориться фіксатором 8. На​прямний ковпачок 6 і шток 7 у цьому разі опущені вниз. Клапан 10 також опущений і відведений від поршня //. Внутрішній отвір кла​пана закритий і не сполучає порожнину поршня з атмосферою через вивід //, але порожнина А через кільцеву щілину між клапаном і пор​шнем сполучається з порожниною Б. Це забезпечує проходження стисненого повітря з вивода ///крізь отвір у поршні до вивода /і далі через прискорювальний 20 і двомагістральні /5 (див. рис. 6.20) кла​пани в циліндри енергоакумуляторів. їхні пружини стискаються, й задні колеса розгальмовуються.
Частковим повертанням рукоятки крана приводиться в дію запас​на гальмова система. При цьому сила натискання пружини енерго​акумуляторів на гальмові механізми обмежена й визначається тим, що повітря з циліндрів виходить доти, доки тиск у порожнині А під
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Kpﬂll CTOAHKOBOTO ranbMa;
I — NpYAMHA BUITYCKHOTO KIAMAKA; 2 — IPIBHOBAXYBATBHA MPYKIHA; 3, 5 — TIpYXHHM
wWroKa; 4 — Kibife; 6 — HANPAMHMI KOBMAYOK; 7 — WITOK; & — (IKCATOP PYKOATRA;
9— cinno; 10— BATYCKHI KAAMAH; 1] — NopieNb; 4, 5 ~ NOpoXHMAIG I— 11 — BUBOMH
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TanemoBa KaMepa y 300pi 3 Baxke/eM NPHBOJA PO3THCKHOTO Ky/laKa:
] — xpuuka; 2 — niadparma; § — Kopuye; 4 — HITOK; 5 — Baximh, 6 — YepssK;
7 — \usinb0BHA BaN, § — SepEANHA IECTIPHS; 9 — KynbKOBHIl (ikcatop; [0 — NpyKuHa
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TCaneM0Ba KAMEDR 3 EHEPrOAKYMYAATOPOM:
1 — wroK; 2 — xopiyc KamepH; 3 — miadbparma; 4 — AMCK; 5 — NaHedb WwTIHADA;
6~ NG ATHHK WTOBXAYa; 7 — UATIHAD; § — NOPULEHb I3 MAHXKETOM; 9 — NPYXKHHKa eHep-
roakymynsTopa; 10 — TRHT; 1] — Tpyoxa; 12 — uIToBxadw; 17 — ynapHMi TAMATHHK
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Вимкнути стоянкове гальмо можна подаванням повітря в ци​ліндр енергоакумулятора або викручуванням гвинта 10, коли немає стисненого повітря.
Особливості привода гальм автомобілів КамАЗ. Гальмова система автомобілів сім'ї КамАЗ виконує функції робочого, стоянкового, за​пасного й допоміжного гальм, а також забезпечує аварійне розгаль​мовування стоянкового гальмового механізму. Різні за функціональ​ним призначенням гальма, автономні й незалежні, мають спільні елементи в схемі пневматичного привода й характеризуються висо​кою ефективністю.
Робоче гальмо забезпечує службове й екстрене гальмування до повної зупинки автомобіля. Керують приводом робочого гальма ножною педаллю, й воно діє на два контури, які приводять роздільно гальмові камери передніх коліс і коліс середнього та заднього мостів.
Стоянкове гальмо виконано разом із запасним у вигляді пружинних енергоакумуляторів у гальмових камерах заднього візка, які діють на гальмові механізми коліс. Для вмикання стоянкового гальма рукоятку ручного крана керування переводять у верхнє фік​соване положення. Як запасне гальмо пружинні енергоакумулятори спрацьовують автоматично в разі повного або часткового виходу з ладу привода робочого гальма й забезпечують плавне зниження швидкості автомобіля аж до зупинки. Отже, гальмові механізми ко​ліс заднього візка спільні для робочого, стоянкового й запасного гальм.
Допоміжне гальмо призначається для зменшення наванта​ження на колісні гальмові механізми під час гальмування на довгих спусках. Дія його ґрунтується на використанні протитиску, який створюється у випускних трубопроводах після перекриття 'їхнього перерізу спеціальною заслінкою й вимкнення подачі палива в ци​ліндри двигуна. Керування заслінкою й вимкнення подачі палива здійснюються дистанційно пневматичними циліндрами.
Пневматичний привад гальм виконано за багатокон-турною схемою (рис. 6.28). Усього в схемі передбачено п'ять контурів і спільну ділянку, звідки система живиться стисненим по​вітрям.
Компресор 4 подає стиснене повітря до регулятора тиску 5, який править за розвантажувальний пристрій, і далі в запобіжник від за​мерзання 6, де повітря насичується парою спирту, що не дає замер​зати конденсату вологи, котра випадає з повітря. Подвійний 7 і по​трійний 10 захисні клапани розподіляють повітря в трубопроводи п'яти незалежних контурів.
До першого контуру привода гальмових механізмів передніх коліс входять: повітряний балон 18; нижня секція гальмового крана 20; клапан обмеження тиску 21; гальмові камери передніх коліс.
337
До другого контуру привода гальмових механізмів коліс середньо​го й заднього мостів входять: повітряний балон 8; верхня секція галь​мового крана 20; автоматичний регулятор гальмівних сил 13; гальмо​ві камери 17.
До третього контуру привода механізмів стоянкової й запасної систем (комбінованої системи причепа або напівпричепа) входять: повітряні балони 16; гальмовий кран зворотної дії 2 з ручним керу​ванням для стоянкового гальма; прискорювальний клапан 11; дво-магістральний клапан 12; циліндри з пружинними енергоакумулято-рами в гальмових камерах 17.
До четвертого контуру привода приладів допоміжної гальмової системи й споживачів стисненого повітря (пневмосигнал, скло​очисник) входять: циліндр 19 заслінки випускного трубопроводу; циліндр 3 вимикання подачі палива.
П'ятий контур привода аварійного розгальмовування стоянкового гальма приєднаний і живиться від потрійного захисного клапана 10. Цей контур забезпечує триразове розгальмовування стоянкового гальма при непрацюючому двигуні після застосування аварійного гальмування, щоб можна було відбуксирувати автомобіль з місця аварії. Для механічного розгальмовування призначається кран 1. На випадок відмови зазначеної системи в енергоакумуляторах передба​чено ручне розгальмовування за допомогою гвинтів, які діють на пружини енергоакумуляторів.
Захисні клапани подвійний 7 і потрійний 10 розподіляють стиснене повітря від компресора відповідно по двох і трьох контурах. У разі пошкодження одного з контурів клапани вимикають той, що вийшов із ладу, й зберігають тиск повітря в інших.
Регулятор гальмівних сил 13 автоматично регулює тиск повітря в гальмових камерах коліс середнього й заднього мостів ав​томобіля залежно від навантаження, що припадає на осі.
Клапан обмеження тиску 21 зменшує тиск у гальмових камерах передніх коліс у момент часткового гальмування, що виклю​чає занос і поліпшує керованість. Під час повного гальмування кла​пан збільшує його інтенсивність і прискорює випускання повітря в разі розгальмовування.
Прискорювальний клапан 11 призначається для спрацьо​вування енергоакумуляторів у разі аварійного гальмування.
Двомагістральний клапан 12дає змогу здійснювати керу​вання пружинними енергоакумуляторами або від прискорювального клапана, тобто від ручного крана керування, або від крана аварійно​го розгальмовування.
Справність приладів і механізмів гальмової системи контро​люється за світловими й звуковими сигналами, які надходять від датчиків пневматичної дії, а також безпосередньо за мано​метром, установленим в кабіні водія. . ,,,„
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веденого вала коробки передач і закріплено гайкою. Опорний диск 4 гальма, прикріплений до кронштейна, захищає гальмо від бруду.
Для гальмування стоянковим гальмом водій переміщує важіль 7 і тягою 8 повертає важіль 2. Внаслідок цього розтискний кулак також повертається й розводить колодки 7, притискаючи їх до барабана. Таким чином здійснюється гальмування. Для розгальмовування сто​порний механізм звільняється рукояткою, що є на важелі, й важіль відхиляється у вихідне положення.
Стоянкова гальмова система автомобіля ГАЗ-24 «Волга» (рис. 6.30) діє на гальмові механізми 6 задніх коліс. Вона приводиться в дію від рукоятки /, розташованої праворуч від рульової колонки під панел​лю приладів. Під час гальмування зусилля від рукоятки 7 передається через трос 2 на важіль 3 й далі через регулювальну тягу 4 на вирівню​вач 5.
Вирівнювач зв'язаний тросом із важелем гальмового механізму, який, діючи через розтискний стержень на колодки, притискає їх до гальмового барабана під час гальмування. Фіксація стоянкової галь​мової системи в увімкненому стані забезпечується стопорним меха​нізмом, розташованим у кронштейні кріплення рукоятки ручного гальма.
