Министерство образования и науки  Украины

Приазовский государственный технический университет

Кафедра менеджмента и маркетинга

РЕФЕРАТ

По дисциплине «Рыночная инфраструктура»

На тему: Инвестиционные потребности транспортной инфраструктуры Украины
Выполнила студентка гр. МК-00

Проверил         

Мариуполь, 2004

Инвестиционные потребности транспортной инфраструктуры Украины
По экспертным оценкам, достижение Украиной основных социально-экономических показателей развитых европейских государств до 2020 г. возможно при условии обеспечения среднегодовых темпов роста ВВП Украины в размере 6-8 %. В 2000—2001 годах эти темпы, соответственно, составили 5,9 % и 9,1 %. Что, безусловно, сказалось и на потребностях в перевозках[2].

Экономический рост страны обеспечивается в том случае, если капиталовложения составляют 20-30 % от ВВП, что считается индикатором экономической безопасности. В Украине, начиная с 2000 г., достигнут значительного прироста капиталовложений (в 2000 г. — на 14,4 %, в 2001 г. — на 17,2 %), увеличился объем внешних инвестиций. Тем не менее, суммарные капиталовложения из внутренних и внешних источников в 2001 г. не превышали 13,24 % от ВВП, то есть дефицит инвестиционных ресурсов в Украине составляет как минимум 6,76 % от ВВП [6, 8].В соответствии с концепцией развития транспортно-дорожного комплекса Украины на период до 2020 г. определены основы инвестиционной политики, которая способная обеспечить реализацию задач, возникающих перед отраслью в условиях оживления производства и восстановления реального сектора экономики, роста спроса на транспортные услуги и активизации процессов интеграции в европейскую и мировую транспортные системы.

В последние годы (2000—2002) наблюдалось замедление темпов сокращения объемов перевозок грузов. В то же время существенного увеличения инвестиций на всех видах транспорта не отмечается (таблица1).

Таблица 1

	Инвестиции в основной капитал по видам транспорта, млн.грн.
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000

	ж/д, 
	408
	347
	519
	597
	443

	морской
	108
	84
	85
	181
	240

	речной
	3
	3
	14
	18
	8

	автомобильный
	71
	54
	68
	49
	81

	авиационный, 
	43
	14
	166
	124
	152

	трубопроводный
	216
	447
	677
	619
	579

	Во все виды транспорта
	1254
	1169
	1786
	1873
	1866


Рассмотрим взаимосвязь инвестиций и объемов перевозок отдельными видами транспорта с использованием эконометрического инструмента анализа — линейного коэффициента корреляции r; при этом измерение такой взаимосвязи базируется на определении тесноты признаков Х (перевозка) и У (инвестиции):
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— средние значения признаков Х и У, 

 Хi и Уi — значение признаков Х и У у объекта наблюдения; 

 п — количество наблюдений Х и У;
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— средние квадратичные отклонения признаков Х и У.
В частности, объемы перевозок на морском транспорте имеют положительную связь с объемом инвестиций, решающий фактор для которых  - старение морских судов. Коэффициент корреляции составил 0,21637. На конец 2001 г. срок эксплуатации подавляющего большинства судов Украины превзошёл отметку 20 лет. Например, грузовых наливных судов со сроком эксплуатации от 15 до 19 лет насчитывалось 54 %, а 20 лет и более — 41%; сухогрузов — соответственно 38 и 54 %; пассажирских и грузо-пассажирских судов — 19 и 80 %; рыбачьих судов — 49 и 40% [8]. Соответственно уменьшились и объемы перевозок морским транспортом (таблица 2).

Таблица 2.

	Грузоперевозки по видам транспорта, млн. т
	1985
	1990
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000

	ж/д, 
	1020
	274
	360
	343
	341
	335
	335
	357

	морской
	56
	53
	2,1
	14
	10
	9
	7
	6,3

	речной
	57
	66
	13
	8
	9
	9
	8
	8,3

	автомобильный
	4727
	4897
	1816
	1254
	1250
	1081
	955
	939

	авиационный, 
	0,3
	0,2
	0
	0,017
	0,013
	0,015
	0,013
	0,0195

	трубопроводный
	254
	296
	246
	246
	237
	239
	233
	218

	Итого
	6118
	6286
	2456
	1865,017
	1847,013
	1673,015
	1538,013
	1528,62


Основное внимание на морском транспорте может быть сконцентрирована на принятии государственных целевых программ развития этого вида транспорта, их выполнении и обеспечении безопасности судоходства. Необходимо также создать правовые основы деятельности морских и речных портов в новых экономических условиях. В первую очередь следует осуществить разделение административных и хозяйственных функций управления и определить основы судоходной политики государства, обеспечив плодотворное взаимодействие разных видов транспорта в транспортных узлах.

Последние года страны СНГ не способны предложить рынку достаточный объем собственной продукции, поэтому делают акцент на переработке транзитных грузов. В Черноморском бассейне сталкиваются интересы Украины, Грузии, России, Болгарии, Румынии и Турции. Например, украинская компания СК "Укрфері", которая базируется в порта Ильичёвск с помощью новой паромной линии к порту Дериндже (предместье Стамбула) перехватывает грузопотоки, которые раньше направлялось из Турции к Болгарии. В 2001 г. на линии Ильичёвск-Поти-Батуми перевезено 473,8 тыс. т грузов, что на 40 % большее, чем в 2000 г. Это  достигнуто благодаря внедрению минимальных тарифов на перевозку. Возросли поставки из Украины у страны Закавказья металла, шин, разнообразного оборудования, авто-техники, зерна, соли, винно-водочных изделий, пива, мяса и молочных продуктов, что положительно повлияло на работу украинских предприятий. Направление перевозок Северная Европа–Закавказье–Иран-центральная Азия -Китай составляет серьезную конкуренцию русскому проекту Север-Юг.
Проблема конкурентных отношений предприятий морского транспорта не имеет однозначного решения. Государства-конкуренты на Черноморском бассейне одновременно являются и партнерами в ГУУАМ, и участниками проекта ТРАСЕКА, что фактически повторяет Большой Шелковый Путь к Китаю через Кавказ и Центральную Азию. С Россией, например, связан инвестиционный проект на сумму 100 млн евро, что предусматривает преобразование железнодорожного комплекса в Ильичёвском порту на мультимодальный терминал. В то же время Россия проектирует выходы международных транспортных коридоров к своим портам на Азовском и Черном морях [7].

Восстановление работы морского транспорта признано одним из приоритетных вопросов в возрождении транспорта. В декабре 2001 г. завершилось строительство второго железнодорожного подъезда к порту Ильичёвск. Было проложено 3,6 км дополнительных железнодорожных путей, которые позволят сократить доставку грузов на 1,5 ч. Стоимость строительства — 12 млн грн. Ильичёвский морской порт переработал в 2001 году 13262 тыс. т грузов, что на 6 % большее, чем в 2000 г.
Установлена функциональная зависимость между объемами перевозок речным транспортом и объемами инвестиций в них. Коэффициент корреляции составил 1,1782.

 На речном транспорте, как и на морскому, необходимо усовершенствование государственного регулирования деятельности [2] путем разработки новых и просмотра действующих законодательных и нормативно-правовых актов, которые предусматривают одинаковые подходы к правоотношениям предприятий разных форм собственности; государственную и отраслевую поддержку судоходных компаний Украины путем обеспечения в законодательном порядке паритетного участия национального флага в экспортно-импортных перевозках грузов; обеспечение межотраслевой и межрегиональной координации развития транспортной инфраструктуры. Это позволит создать единое транспортное пространство, рационально использовать существующие транспортные коммуникации.

За последние годы в Украине заметно увеличился спрос на перевозку грузов и прочие услуги морского и речного транспорта. Их прогнозируемый объем будет ежегодно расти  на 4-5%. При этом ускоренными темпами будут рости международные перевозки. Но для этого потребуется  увеличение объемов инвестиций. Так, по информационным данным Укрморречфлота, на строительство украинскими судостроительными заводами судов для ВАТТ "Украинское Дунайское пароходство" необходимо инвестировать 65,0 млн долл. США; для создания глубоководного судового хода "Дунай-Черное море" в Новостамбульском устье р.. Дунай необходимые инвестиции в сумме 24,9 млн долл. Следует отметить, что, в соответствии с данными Государственного комитета статистики Украины, за период с 1991 по 2000 г. капитальные вложения в речной транспорт составляли лишь 123 млн грн., или 22,36 млн долл.

В отличие от водного транспорта, объемы перевозок на железных дорогах не имеют тесной взаимосвязи с объемом инвестиций. Расчеты показали, что коэффициент корреляции здесь равняется 0,77.

Одним из ключевых факторов, влияющих на объем перевозок железнодорожным транспортом, является стабильность работы предприятий, поставляющих товары. Еще недавно основной причиной наличия отрицательной связи между объемами перевозок и инвестициями на железнодорожном транспорте была большая доля бартерных операций (в 1999 г. = 92 %). Надлежащая техническая модернизация основных производственных фондов и инфраструктуры железной дороги не велась. В 2000 г. удалось сократить бартерные операции до 16 % и привлечь на счета Укрзализныци 4 млрд грн.

Анализ показал, что для экономического возрождения области необходимо в ряде случаев проводить жесткую дезинвестиционную  политику, а именно — сокращение количества занятых работников и уменьшение физических объемов устаревших основных фондов. В частности, сокращенно 106 тыс чел., закрыто 159 железнодорожных станций и выведено из эксплуатации 178 электровозов и 739 магистральных тепловозов. В то же время проведены мероприятия по модернизации тепловозостроительных и ремонтных заводов, которые разрешат создать новые рабочие места и внедрять в производство новые технологии. Необходимый объем инвестиций для нормализации работы железнодорожного транспорта составляет 1547 млн долл. США, в том числе на реконструкцию туннеля на участке Бескид-Скотарське 30 млн долл.; на модернизацию парка пассажирских вагонов — 272 млн долл.; на закупку новых пассажирских вагонов — 945 млн долл.; на обновление парка электровозов современными магистральными грузопассажирскими электровозами переменного тока — 104 млн долл.; на обновление парка дизель- и электропоездов — 45 млн долл.; на создание компании — оператора по перевозке рудно-металлургических грузов в Донецько-приднепровском регионе — 21,8 млн долл.; на создание автоматизированной системы учета и контроля грузовой работы в товарных конторах станций на железных дорогах Украины — 15 млн долл.

На объектах железнодорожного транспорта в 2001 г. освоено капитальных вложений за счет собственных средств 252,3 млн грн., что в 3,7 раза большее, чем в 2000 году (из них на объектах производственного назначения — 156,9 млн грн.). Введены в действие основные фонды на сумму 96,6 млн грн., в том числе на объектах производственного назначения — 93,8 млн. Приобретен и обновлен подвижный состав на сумму 77,2 млн грн., или 53,1 % от общей суммы освоенных капитальных вложений производственного назначения.

Необходимо указать, что период 2000—2002 гг. характеризовался оживлением деловой активности, увеличением объема ВВП и объемов грузовых перевозок в Украине. Стабилизация экономической ситуации положительно повлияла на объем инвестиций в транспортное -дорожный комплекс Украины. Улучшение инвестиционной политики определено как один из приоритетов деятельности Министерства транспорта Украины на 2003 г., в особенности в сфере обновления подвижного состава и основных фондов (сработанность которых составляет от 50,5 до 79 %), реконструкции автомобильных дорог, обновление флота, аэропортов.

На 2002 г. в транспортную отрасль Украины было запланировано привлечь инвестиции в сумме свыше 1,1 млрд долл., что более чем на 40 млн долл. превышает суммарный объем инвестиций за два предшествующих года. Основные инвестиции должны были быть направлены на возрождения национального морского перевозчика, за счет средства транспортных подотраслей, без привлечения средств госбюджета. 

На период до 2010 г. минимальные объемы инвестирования в развитие транспортной отрасли оцениваются в 19,3 млрд долл., в частности на подвижный состав — 7,74 млрд долл., на транспортную инфраструктуру — 11,56 млрд долл. Доля железнодорожного транспорта оценивается в 6,3 млрд долл., морского — 2,2 млрд, речного — 0,2 млрд, воздушного — 3,6 млрд, автотранспорта — 7 млрд долл.(рис.1)
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В соответствии с данными Министерства транспорта Украины, основные показатели работы предприятий автодорожного хозяйства свидетельствуют о существенном приросте инвестиций за 8 месяцев 2002 г. по сравнению с аналогичным периодом 2001 г. (от 154,9 млн до 179,4 млн грн.). К сожалению, дополнительные капиталовложения не привели к количественному увеличению отремонтированных путей. Так, в январе-октябре 2001 г. автодорожные предприятия ввели в эксплуатацию 70,3 км дорог, а за аналогичный период 2002 года — лишь 41 км. За 10 месяцев 2001 г. отремонтировано 8473,3 км путей, а за аналогичный период 2002 — лишь 5003,7 км. Автодороги Украины практически исчерпали свой ресурс прочности. Это означает, что на их ежегодный ремонт необходимо будет тратить все больше и больше средств. В основном это касается внутренних областных автодорог, отдаленных от стратегических автодорог и трансевропейских автотранспортных коридоров. Украина на современном этапе делает все возможное для интеграции в Европу. Вот почему главное внимание сейчас отводится таким автодорогам:

1. Южно-трансевропейская магистраль Западая граница-Киев (строительство участка Винница-Киев протяжностью 146 км, трансевропейский коридор № 3); нужна сумма инвестиций — 450 млн долл. США (на концессионных началах).

2. Автомобильная дорога Львов— Краковец протяжностью 84 км; нужна сумма инвестиций — 88,35 млн долл. (участок отдан в концессию).

3. Участок протяжностью 48,7 км от границы с Россией до  новой платной автомагистрали 1 категории Киев-Харьков-Довжанский (Харьковская обл.); нужна сумма инвестиций — 134 млн долл. (на концессионных основах).

4. Участок новой платной автомагистрали 1 категории Львов-Броды (Львовскому обл.) протяжностью 80,2 км; нужна сумма инвестиций — 99,6 млн долл. (на концессионных началах).

5. Автомобильная дорогая Киев-Одесса (усовершенствование дороги и дорожного сервиса на условиях кредита); нужна сумма инвестиций — 66,0 млн долл. кредита и 15 млн долл. собственных средств Укравтодора.

6. Комплекс дорожного сервиса на автомобильной дороге Киев-Одесса (смт.Гребенки, Киевской обл.); нужна сумма инвестиций — 3,6 млн евро (на концессионных основах).

7. Комплекс дорожного сервиса на автомобильной дороге Киев-Ковель (г. Олевськ, Житомирской обл.); нужна сумма инвестиций — 1,3 млн евро (на концессионных основах).

Предприятиями автомобильного транспорта общего пользования, которые входят в сферу управления Министерства транспорта, в 2001 г. освоено 1,7 млн грн. собственных средств, что на 1,0 млн грн. больше, чем в 2000 году.

Введен в действие основных фондов на сумму 0,4 млрд грн.; средства были направлены на приобретение оснащения и подвижного состава, на строительство авто-терминалов в пунктах пропуска через государственную границу Украины в Ужгороде, Керчи и в Новых Яриловичах (Черниговская обл.).

Транснациональный капитал, присутствующий в украинской экономике, выполняет функцию своеобразного социального амортизатора. Проблема состоит в том, что в Украине отсутствующая обдуманная правительственная политика относительно привлечения инвестиций. Транснациональные компании довольно часто не выполняют взятые на себя в период приватизации инвестиционные обязательства, а также решение относительно проектов системной модернизации предприятий, расположенных на территории Украины [1].

К особой категории принадлежат инфраструктурные объекты и предприятия, которые имеют стратегическое значение для украинской экономики, в том числе украинская газотранспортная система (ГТС). Предприятия этой области, как правило, являются естественными монополистами и «стратегическим резервом власти». Но тем не менее степень деградации инфраструктуры и связанных с нею областей, по мнению ряда экспертов, приближается к критическому порогу, после которого в любой момент может настать системный коллапс всей экономики. Предотвратить возрастающую деградацию инфраструктуры можно лишь путем формирования интегрированной модели управления, с учетом геополитических интересов Украины при транснационализации отечественной транспортной инфраструктуры [3]. И кроме того увеличение потребностей Украины в энергоресурсах предполагается обеспечивать за счет роста собственной добычи. Так, до 2020 г. предполагается увеличение добычи газа до 23,5 млрд м3 за год; До 2030 г. добыча нефти предполагается до 5,0 млн т, газа —до  26 млрд м3 за год. Сейчас добыча нефти составляет 3,7 млн т, газа — 18 млрд. м3. Украина, стараясь поддерживать техническое состояние своей газотранспортной системы на современном уровне, каждый год инвестировала в нее до 250 млн долл. США. С 1996 г. ведется внутритрубная диагностика транзитных газопроводов с применением так называемого интеллектуального поршня немецкой фирмы "Розен Инжиниринг". Это дает возможность проявлять дефекты, которые требуют ремонта и могут представлять потенциальную опасность. Выполняется программа реконструкции магистралей и компрессорных станций, где сосредоточенно свыше 800 разных газоперекачивающих агрегатов общей мощностью 5,6 млн квт. Предполагается до 2005 г. заменить до 200 устаревших газоперекачивающих агрегатов на новые, украинского производства. ( на транзитных магистралях "Союз", "Елец-Кременчуг-Кривой Рог" и "Киев — Западная граница Украины"). Это не только повысит надежность системы, но и даст возможность Украине ежегодно экономить до 1 млрд м3 газа благодаря уменьшению технологических потерь. Кроме того, оживится работа украинского машиностроительного комплекса.

Кроме реализации проектов из реконструкции отечественной ГТС, существуют планы относительно увеличения ее мощности для ежегодного снабжения  Европы 160 млрд м3 газа. Для транснациональных корпораций этот проект является экономически выгодным, в отличие от строительства обходных газопроводов [4].

Коэффициент корреляции между объемом перевозок и инвестиций в трубопроводном транспорте составляет 2,74. Это говорит в первую очередь о наличии технологических особенностей данного вида транспорта: независимо от объемов перекачивания газа, нефти и нефтепродуктов нефтегазовый комплекс должен поддерживаться в надлежащем техническом состоянии для обеспечения его бесперебойной работы. Следует иметь в виду, что ресурс технологической стойкости и долговечности средств трубопроводного транспорта намного меньше, чем на других видах транспорта.

Установить взаимосвязь между объемом инвестиций и перевозок на воздушном транспорте не удалось в связи с их незначительным объемом. Но в соответствии с концепцией развития транспортно-дорожного комплекса Украины до 2020 г., внутренние и международные авиалинии должны обеспечивать спрос на воздушные перевозки и качественное обслуживание маршрутов.

Для выполнения этих задач деятельность может осуществляться в таких направлениях:

завершение построения системы государственного регулирования и разработка национальной нормативной базы в части, которая касается авиатранспорта;

продолжение рыночных преобразований авиапредприятий, в первую очередь выделение аэропортов в самостоятельные/ предприятия;

создание сильного, конкурентоспособного национального воздушного перевозчика;

внедрение воздушных судов отечественного производства АН-140, АН-70, АН-74 и современных авиалайнеров заграничного производства;

создание эффективной системы лизинга воздушных судов;

внедрение гибкой тарифной политики, снижение себестоимости перевозок и услуг;

обеспечение эффективной деятельности объединенной гражданско-воинской системы организации воздушного движения;

осуществление мероприятий по внедрению супутниковоі системы организации воздушного движения;

 поэтапный переход к использованию в воздушному просторные Украины эшелонов ІСАО и создание единой сети аэронавигационной связи;

обеспечение безопасности полетов с использованием современных механизмов надзора и контроля.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Привлекательность инвестирования в инфраструктуру, наиболее заметная в сфере международных транспортных перевозок, есть целиком закономерной, в связи с заинтересованностью международных корпораций в транзите грузов через территорию Украины. Такая заинтересованность поясняется также возможностью вывоза из территории Украины дешевого сырья и полуфабрикатов.

Недостаточное внимание к развитию региональной транспортной инфраструктуры может привести к системному коллапсу экономики Украины.

Необходимо принять радикальные меры относительно реализации концепции развития транспортно-дорожного комплекса Украины [2].
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Рис 1.Структура инвестиций до 2010 года по отраслям

Железнодорожный
32,64%

Автотранспорт
36,27%

Воздушный
18,65%

Речной
1,04%

Морской
11,4%

6.3

2.2

0.2

3.6

7



Транспорт

		





Всё есть

		Транспорт				1998 или 1997		2000		2001		2002		2003

		Эксплуатационная длина путей сообщения, тыс. км

		в т.ч.		ж/д,		50.8		23						22.6

				водного		3.2								3.0

				авиационного

				авто(с учётом физ лиц)		172.6								165.0

				трубопроводного		43								47.0

		Среднее расстояние перевозки 1 пассажира, км

		в т.ч.		ж/д,		110

				речного		16

				морского		67

				авиационного		1691

				авто(с учётом физ лиц)		10

				трубопроводного

		Объём грузоперевозок всеми видами транспорта, млн.т								724.3		753.1		855.8

		в т.ч.		ж/д, млн.т		293.5				364.7		379.1		442.4

				водным, млн.т						13.4		16.4		18.8

				речной		8.6

				морской		10.2				13.4		16.4		0.4

				авиационный, тыс.т.		1.3				1.3		1.4		1.7

				авто(с учётом физ лиц), млн.т		444.5				137.5		154.9		176.3

				трубопроводным млн. т		226.1				207.4		201.3		216.5

				Транзит ж/д								возросли на19%

		Грузооборот, млрд. т/км								378.3		397.1		450.7

		в т.ч.		жд		159.8						170.6		204.3

				водным		35.5				13.7		13.3		13.7

				речной		5.5

				морской		30

				авиационный, тыс.т.						72.7		79.6		80.1

				трубопроводным		181.3						52.0		56.6

				авто, (с учётом физ лиц)		9.3						161.1		176.1

		Перевалка грузов в морских портах, млн.т.								86.8		106.0		111.1

		Переработка экспортных грузов, млн т										51.8		50.0

		Переработка импортных грузов, млн.т										1.6		5.9

		Переработка транзитных грузов,млн.т										41.7		52.5

		Обслужено иностранных судов, в т.ч. иностр. фрахт, тыс								10.2		11.1		11.7

		Перевезено пассажиров, млрд. чел.								3.2		3.6		3.8

		Пассажирооборот, млрд пассажиро км								82.1		89.1		89.8

		Действуют порта

		в т.ч.		морские								21.0

				речные								8.0

				порты, млн.т						97.7		126.4

		На рынке пассажирских перевозок "крутятся"												около 13 млрд грн





Грузоперевозки

		Грузоперевозки по видам транспорта, млн. т		1985		1990		1995		1996		1997		1998		1999		2000		2001		2002		2003

		ж/д,		1020		274		360		343		341		335		335		357		364.7		379.1		442.4

		морской		56		53		2.1		14		10		9		7		6.3		13.4		16.4		15.9

		речной		57		66		13		8		9		9		8		8.3		7.9

		автомобильный		4727		4897		1816		1254		1250		1081		955		939

		авиационный,		0.3		0.2		0		0.017		0.013		0.015		0.013		0.0195		0.0160		0.0145		1.0170

		трубопроводный		254		296		246		246		237		239		233		218		207.4		201.3		216.5

		Итого		6118		6286		2456		1865.017		1847.013		1673.015		1538.013		1528.6195
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Инвестиции

		Инвестиции в основной капитал по видам транспорта, млн.грн.		1996.00		1997.00		1998.00		1999.00		2000.00		2001.00		2002.00		2003.00

		ж/д,		408.00		347.00		519.00		597.00		443.00		 543		420 		470 

		морской		108.00		84.00		85.00		181.00		240.00		 120		189 		201 

		речной		3.00		3.00		14.00		18.00		8.00		 5		 7		 8

		автомобильный		71.00		54.00		68.00		49.00		81.00		 105		 78		 95

		авиационный,		43.00		14.00		166.00		124.00		152.00		 132		 145		 113

		трубопроводный		216.00		447.00		677.00		619.00		579.00		 459		 456		 467

		Итого

		Во все виды транспорта		1254.00		1169.00		1786.00		1873.00		1866.00		0.00

		Вид транспорта		Инвестиции до 2010 , млрд.грн		Структура

		Железнодорожный		6.3		32.64%

		Морской		2.2		11.40%

		Речной		0.2		1.04%

		Воздушный		3.6		18.65%

		Автотранспорт		7		36.27%

		Итого		19.30		100.00%
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Структура инвестиций до 2010 года по отраслям
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Пассажиры

		Перевозки пассажиров по видам транспорта ( в млн. чел.), их характеристика и исследование

		Показатели		Периоды

		млн. чел		1992		1993		1994		1995		1996				2002

		Железнодорожный														523.1

		Автомобильный

		Трамвайный

		Троллейбусный





Работа за день

		Работа, выполняемая транспортом Украины за 1 день

		Объем работы за 1 день		1985		1990		1995		1996		1997

		Отправлено железнодорожным транспортом общего пользования:

		Грузов, млн.т.		2.8		2.7		1		0.8		0.8

		Пассажиров, млн.		1.8		1.8		1.6		1.5		1.4

		Морским:

		Грузов, тыс.т.		154.8		145.9		57.5		38.4		27.4

		Пассажиров, тыс.		78.5		71.9		22		14		11

		Речным:

		Грузов, тыс.т.		155.3		180.1		35.6		21.9		21.9

		Пассажиров, тыс.		65.3		52.3		11		8.2		5.5

		Автомобильным:

		Грузов, млн.т.		13		13.4		5		3.4		3.3

		Пассажиров, млн.		22.1		22.8		9.5		9.1		6.9

		Трубопроводным, млн.т.		0.7		0.8		0.7		0.7		0.6

		Отправлено пассажиров авиационным транспортом общего пользования, тыс.		34.6		40.6		5.5		5.5		2.7





Грузооборот_весь

		Грузооборот всех видов транспорта общего пользования в Украине.(млрд. т-км)

		Год		Все виды		Жд		Мор-ской		Реч-ной		Авто-моб.		Воздуш-ный		Трубо-провод.

		1940		79		71.9		4.3		1.1		1.7		0		0

		1950		97.4		85		7.7		1.1		3.6		0		0

		1960		269		216.4		30.7		4.1		17.7		0		0.1

		1965		410.4		292.8		80.1		4.5		27.4		0.1		5.5

		1970		611.6		380.2		172.3		6.1		41.6		0.2		11.2

		1975		743.2		458.9		192.7		8.9		58.6		0.2		23.9

		1980		774		469.6		168.8		10.7		70.1		0.2		54.6

		1985		985.6		497.9		248.3		12.2		71.8		0.2		155.2

		1989		920.9		497.3		281.4		11.9		76.5		0.1		53.1

		1990		1039.3		474		265.6		11.9		79.7		0.1		208

		1995		544		195.8		123.1		5.7		34.5		0		184.9

		1996		450.3		163.4		62.4		5.9		22.2		0		196.4

		1997		402.3		160.4		31.2		5.5		20.4		0		184.8





Грузооборот_индексы

		индексы объема перевозка грузов по видам транспорта в процентах.		1985=100								1990=100						1998 до 1197

				1990		1995		1997		1998		1995		1997		1998

		Железнодорожный		95		35		29		28		37		30		29		98

		Морской		94		37		18		16		39		20		16		84

		Речной		116		23		15		16		20		13		14		106

		Автомобильный		104		38		26		24		37		26		23		89

		Авиационный		61		7		5		6		11		8		9		115

		Трубопроводный		117		97		93		95		83		80		81		102





Пассажирооборот_доля

		доля каждого вида транспорта  в пасажирообороте		1985		1990		1995		1996		1997		1998

		Железнодорожный		67		76		63.8		59.1		54.5		49.9

		Морской		1.4		1.1		0.5		0.3		0.1		0.1

		Речной		0.6		0.6		0.1		0		0		0

		Автомобильный		86.7		90.3		34.8		34.8		27.3		26.3

		Авиационный		12.5		16.1		3.3		2.9		2.4		2.1

		Трамвай		11		13		5.3		5.1		8.2		9.4

		Троллейбусный		16.4		21		8.8		10.4		15.5		17.7

		Метрополітенний		5.1		4.4		3.6		3.5		3.3		4.4





1998

		Показатели		Виды транспорта

				железнодорожный		автомобильный		речной		морской		трубопроводный		авиационный

		Эксплуатационная длина путей сообщения ,(тыс. км)		50.8		172.6		3.2				43

		Среднее расстояние перевозки 1 пассажира, км		110		10		16		67				1691

		Объем перевозок: грузов

		(млрд. ткм)		159.8		9.3		5.5		30		181.3		0

		(млн. т)		293.5		444.5		8.6		10.2		226.1		0

		Объем перевозок: пассажиров

		(млрд. пассажиро-км)		54.4		27.4		0		0.1				2.5

		(млн. чел.)		498.7		2511.6		2.4		4.3				1.5

		Индексы объема отправки (перевозки) грузов (%): 1996/1985**		29		27		14		25		97		6

		1997/1996  .		99.1		108.3		110.6		79.1		92		78.7

		Индексы объема отправки (перевозки) пассажиров транспортом общего пользования (%):

		1985		70.6493506494		66.8292682927		0		0.5555555556				16.6666666667

		1996		58.747300216		31.3860252005		0		0.1169590643				2.8835063437

		1996/1985**		77		41		11		18				15

		1997/1996  .		92.6		87.3		88.8		85.5				86.7





ЖД

		





Всё

				На июль 2002		9 мес 2002		2002		На июль 2003		Октябрь		10 мес		Ноябрь		11 мес 2003		2003		я-ф 2004

		объем  железнодорожных грузоперевозок (экспорт-транзит) в направлении морских портов, млн.т.		5.83				11.66		6.905

		месячные объемы по массовым грузам, млн.т.

		в т.ч. уголь		0.953						1.04

		кокс		0.162						0.192

		черные металлы		2.338						2.336

		удобрения		0.378						0.445

		руда		0.39						0.407

		нефтегоузы		1.823						1.642

		Основная номенклатура, млн.т

		в т.ч.хлебные										0.60				0.60		5.20		5.67

		лесные грузы														0.30		3.20		3.49

		нефтегоузы														2.50		25.00		27.27

		цемент										0.70				0.50		6.60		7.20

		железная и марганцевая руды														5.00		51.10		55.75

		лом чёрного металла										0.50				0.60		5.00		5.45

		кокс														1.00		10.60		11.56

		удобрения														0.40		5.30		5.78

		черные металлы														3.00		32.10		35.02

		уголь														8.50		88.80		96.87

		Время оборота грузового вагона,ч				11.00		11.00										8.00		8.00

		Сокращение среднего простоя транзитного вагона,ч				1		1		2												5

		Динамика,%																9.6

		Основная номенклатура

		в т.ч.зерновые				80.00%		80.00%						-47.40%				-47.80%		-47.80%

		лесные грузы				11.60%		11.60%						19.70%				19.90%		19.90%		26.40%

		нефтегоузы				32.80%		32.80%		-11.00%				26.50%				27.10%		27.10%		18.30%

		цемент				31.10%		31.10%						34.00%				33.80%		33.80%		43.10%

		железная и марганцевая руды				-8.20%		-8.20%		4.20%				5.40%				4.90%		4.90%		11.90%

		лом чёрного металла												-9.40%				-6.40%		-6.40%		44.30%

		кокс								15.60%				16.90%				17.20%		17.20%		13.70%

		удобрения								-15.00%				18.50%				16.20%		16.20%

		черные металлы								-0.10%				8.60%				8.70%		8.70%

		уголь								8.40%				4.80%				5.10%		5.10%		7.60%

		Использование подвижного состава

		Среднесуточная производительность грузового вагона				3.50%		3.50%										9.60%		9.60%		15.30%

		Сокращение времени оборота грузового вагона				8.30%		8.30%										6.30%		6.30%		10.30%

		Среднесуточная производительность локомотива																				3.40%

		Средний вес ж/д состава																				0.20%

		По ж/д,%

		Львовская																31.20%				14.30%

		Одесская																25.10%				8.20%

		Юго-Западная																20.20%				19.70%

		Донецкая																7.60%				11.80%

		Приднепровская																4.20%				8.40%

		Южная																3.90%				25.20%





Общее

		Вид транспорта		Протяжённость транспортных путей тыс.км		Грузооборот				Пассажирооборот

						млрд. т-км		уд.вес %		млрд. пассажиро-км		уд.вес %

		Железнодорожный		22.6		204.0		45.26

		Морской		-		13.7		3.04

		Внутренний водный		3

		Трубопроводный		47		56.8		12.61

		Автомобильный		165		176.1		39.07

		Воздушный		-		0.08		0.02

		Транспорт всего		-		450.7		100





Год отчёт

		Показатели		1999		2000		2001		2002

		Чистая прибыль, млн. грн.						165.9		300

		Ожидаемый экономический эффект, млрд. грн.								2.6

		Дополнительные поступления, млрд. грн.								1.31

		Экономия расходов, млрд. грн.								1.29

		Ежедневные перевозки пассажиров, млн.чел						1.4		1.52

		Объём ежедневно отправляемых грузов, тыс.т						797.2		895.7

		В т.ч.перевозимых транзитных грузов, тыс. т						95.5		112.3

		Доля бартера ,%		85						1.50%

		Доля ден. поступлений в расчётах за перевозки,%		11.5						99.7





Тарифы

				основание (документ, утверждающий тариф)		Коэффициент		Преследуемая цель

		перевозки частных            порожних цистерн		распоряжение Кабмина Украины от 06.05.2000г. N220-р		1.477		ликвидация убыточных грузоперевозок "Укрзализныци" и стимулирование владельцев частных цистерн к сокращению пробега подвижного состава в порожнем состоянии.

		уголь каменный, бурый				0,37-0,93





ЭкЭффект

		Экономический эффект ЖД от мероприятий

		Показатели				Периоды

						2000		2001		2002		2003

		эк. эффект ЖД от производственной деятельности , млрд. грн						3.6		2.9		1.6

		в т.ч.		за счет экономии средств				1.3		1.4		1

				за счет  дополнительных поступлений				2.3		1.5		0.89

		Отраслевые программы

		в т.ч.		программа энергосбережения и экономии топливно-смазочных материалов				0.06		0.075		0.067

				мероприятия по эффективному и рациональному  использованию подвижного состава				1.6		0.964		0.761

				внедрение новых ремонтных технологий,				0.46		0.565		0.654

				повторное использование материалов верхнего строения колеи				0.232		0.216		0.214

		Контроль за закупкой продукции, необходимой для функционирования отрасли				1.7		0.824		0.209		0.342

		Контроль за затратами на содержание объектов жилищно-коммунального хозяйства						0.035				0.004





Сравнения

		Сравнительная характеристика работы железных дорог Украины и железных дорог некоторых стран Европы за 1993 год.

		Наименование страны		Длина жд линий, тыс. км.		Грузообо-рот,млрд,т-км.		Пассажи-рооборт, млрд. пас-саж-км.		Перевоз-ки грузов на 1 жит. т-км.

		Украина		23		246.3		75.8		9710

		Великобритания		16.6		17.3		32.1		269

		Уд. вес по отнош. к Украине		73.1		7		42.3		2.8

		Италия		13.9		19.3		46.4		389

		Уд. вес по отнош. к Украине		6.2		7.8		61.2		4

		Франция		34.6		50.6		62.1		971

		Уд. вес по отнош. к Украине		152.4		20.5		81.9		10

		Германия		30.5		62		45.6		1240

		Уд. вес по отнош. к Украине		134.3		25.2		60.1		12.8

		Все названные заруб. страны		95.3		149.2		186.2		2869

		Уд. вес по отнош. к Украине		в 4,2 раза		60.5		в 2,4 раза		29.5





Осн. номенклатура

						2001		2002				2003				Динамика

																по сравнению  с базовым периодом(2001)				по сравнению  с предыдущим периодом.

				На июль 2002						11 мес 2003						2002/2001		2003/2001		2002/2001		2003/2002

		месячные объемы по массовым грузам, млн.т.

		в т.ч. уголь		0.953

		кокс		0.162

		черные металлы		2.338

		удобрения		0.378

		руда		0.39

		нефтегоузы		1.823

		Основная номенклатура, млн.т

		хлебные грузы				6.04		10.87		5.20		5.67		0.00%		80.00%		-6.04%		80.00%		-47.80%

		лесные грузы				2.61		2.91		3.20		3.49		0.00%		11.60%		33.81%		11.60%		19.90%

		нефтегоузы				16.16		21.46		25.00		27.27		0.00%		32.80%		68.79%		32.80%		27.10%

		железная и марганцевая руды				57.89		53.14		51.10		55.75		0.00%		-8.20%		-3.70%		-8.20%		4.90%

		кокс				9.36		9.87		10.60		11.56		0.00%		5.40%		23.53%		5.40%		17.20%

		удобрения				4.39		4.98		5.30		5.78		0.00%		13.40%		31.77%		13.40%		16.20%

		черные металлы				31.10		32.22		32.10		35.02		0.00%		3.60%		12.61%		3.60%		8.70%

		уголь				97.13		92.17		88.80		96.87		0.00%		-5.10%		-0.26%		-5.10%		5.10%





Д3Номенклатура

		2001		2001		2001		2001		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003		2003		2003		2003		2003



хлебные грузы

лесные грузы

нефтегоузы

железная и марганцевая руды

кокс

удобрения

черные металлы

уголь

года

темп прироста обёма перевозимых грузов

0

0

0

0

0

0

0

0

0.8

0.116

0.328

-0.082

0.054

0.134

0.036

-0.051

-0.0604

0.338084

0.687888

-0.037018

0.235288

0.317708

0.126132

-0.002601



Структура

						2001		2002				2003		Структура перевозимых грузов в 2003

		месячные объемы по массовым грузам, млн.т.

		в т.ч. уголь		0.953

		кокс		0.162

		черные металлы		2.338

		удобрения		0.378

		руда		0.39

		нефтегоузы		1.823

		Основная номенклатура, млн.т

		хлебные грузы				6.04		10.87		5.20		5.67		1.28%

		лесные грузы				2.61		2.91		3.20		3.49		0.79%

		нефтегоузы				16.16		21.46		25.00		27.27		6.16%

		железная и марганцевая руды				57.89		53.14		51.10		55.75		12.60%

		кокс				9.36		9.87		10.60		11.56		2.61%

		удобрения				4.39		4.98		5.30		5.78		1.31%

		черные металлы				31.10		32.22		32.10		35.02		7.92%

		уголь				97.13		92.17		88.80		96.87		21.90%

		минеральные строительные материалы										59.00		13.34%

		Прочие грузы				140.04		151.49		-221.30		141.98		32.09%

		Итого перевезено				364.7		379.1				442.4		100.00%





Д3_структура 2003

		хлебные грузы

		лесные грузы

		нефтегоузы

		железная и марганцевая руды

		кокс

		удобрения

		черные металлы

		уголь

		минеральные строительные материалы

		Прочие грузы



Прочие грузы
32,09%

минеральные строительные материалы
13,34%

уголь
21,9%

черные металлы
7,92%

железная и марганцевая руды
12,6%

удобрения
1,31%

кокс
2,61%

нефтегоузы
6,16%

лесные грузы
0,79%

хлебные грузы
1,28%

0.0128226204

0.0078908433

0.0616472135

0.1260069045

0.0261384185

0.0130692093

0.0791550222

0.2189709025

0.133363472

0.3209353937



ЖДполучатели

		2003 год		2003

		месячные объемы по массовым грузам, млн.т.

		в т.ч. уголь		Южный  (313 тыс.т.), Измаил (144 тыс.т.), Мариуполь (360 тыс.т.)

		кокс		Южный (20 тыс.т.), Измаил (36 тыс.т.),  Керчь (89 тыс.т.),      Рени (16 тыс.т.)

		черные металлы		Одесса (630 тыс.т.), Южный (234 тыс.т.),   Ильичевск (563 тыс.т.), Мариуполь (383 тыс.т.), Севастополь (107 тыс.т.), Измаил (105 тыс.т.)

		удобрения		Мариуполь (20 тыс.т.), Николаев (80 тыс.т.), Херсон (55 тыс.т.)

		руда		Измаил (353 тыс.т.),  Рени (30 тыс.т.), Ильичевск (14 тыс.т.)

		нефтегоузы		Феодосия (725 тыс.т.), Одесса (129 тыс.т.), Севастополь/"Югторсан"(75 тыс.т.)





Авиа

		





Перевозки

		Авиа транспорт				я-н 2002		я-н 2003

		перевезено пассажиров, млн				1.442		2

		пассажирооборот, млрд. пас-км				1.896		3

		грузоперевозки, млн. т				0.0295		0.1

		грузооборот, млрд т-км				0.1216		0.4





Водный

		





Порты_товар

				июнь 2002		сентябрь 2002		декабрь 2002		март		июнь		сентябрь		декабрь		начало 2004

		экспорт-транзит в направлении портов, млн т		5.834725		6.039488				7.94075		6.905		6.832

		в т.ч транзит, млн.т				2.61855								2.53

		Черные металлы (экспорт)

		ввполнение плана перевозок												не выполняется

		нормы выгрузки												снизились на 10-15%

		объёмы экспорта, млн.т.												2.23

		объёмы транзита, тыс.т.												175.3

		Лидирующие порты

		Ильичёвский, тыс.т										563		727

		Одесский, тыс.т										630		662

		Южный, тыс.т										234

		Севастополь, тыс.т										107

		Измаил, тыс.т										105

		Мариупольский, тыс.т										383		439

		Уголь (транзит)

		ввполнение плана перевозок												не выполняется

		нормы выгрузки												снизились на 10-15%

		объёмы экспорта, тыс.т.												156.8

		объёмы транзита, тыс.т.												464

		Лидирующие порты

		Южный, тыс.т										313		261

		Измаильский, тыс.т										144		152

		Мариупольский, тыс.т										360		318

		Нефтегрузы (транзит)

		ввполнение плана перевозок												не выполняется

		нормы выгрузки												снизились на 10-15%

		объёмы экспорта,млн.т.												0.784

		объёмы транзита, млн.т.												0.662

		Лидирующие порты

		Феодосийский, млн.т										0.725		0.59

		Одесский, тыс.т										129		662

		Севастополь, тыс.т										75

		Кокс

		Лидирующие порты

		Южный, тыс.т										20

		Измаильский, тыс.т										36

		Керчь, тыс.т										89

		Рени, тыс.т										16

		Удобрения

		Лидирующие порты

		Мариуполь, тыс.т										20

		Николаев, тыс.т										80

		Херсон, тыс.т										55

		Руды

		Лидирующие порты

		Ильичёвск, тыс.т										14

		Измаильский, тыс.т										353

		Рени, тыс.т										30





Грузопереработка

		Переработано грузов, тыс.т.		2000		2001

		Ильичёвский, тыс.т		12466.28		13262

		Одесский, тыс.т

		Южный, тыс.т

		Севастополь, тыс.т

		Измаил, тыс.т

		Мариупольский, тыс.т

		Феодосийский, млн.т

		Одесский, тыс.т

		Керчь, тыс.т

		Рени, тыс.т

		Николаев, тыс.т

		Херсон, тыс.т





Основные дороги

		





Приднепровская

		Наиболее грузонапряженные участки  дороги, важные направления				Работа с грузами								Пассажирские перевозки		Взаимодействие

						Наиболее крупные узлы		Отправление грузов		Получение грузов		Транзит

		Синельниково-Нижнеднепровск-Верховцево-Пятихатки.  Для частичной разгрузки  построена линия Красноармейск-Павлоград-Новомосковск-Днепродзержинск (обслуживает транзитные потоки каменного угля).		транзит каменного уголя (Донбасс-запад), железная руда для металлургических комбинатов Приднепровья и Донбасса, перевозки черных металлов и минеральных строительных материалов		Криворожский		около 50% железная и марганцевая руда Криворожского и Никопольского бассейнов (станции Мудреная, Роковатая, Вспомогательная и Шмаково ): внутридорожные перевозки  1/3  руды, остальное - на металлургические заводы Донбасса и экспорт.  Второе место занимают		Преобладают каменный уголь (из Донбасса), железная руда, вспомогательное металлургическое сырье (флюсы) и строительные материалы (Днепропетровско-Днепродзержинский, Запорожский и Криворожский узлы)		транзитные перевозки невелики ( в основном через Приднепровскую дорогу к черноморским портам – Херсону, Николаеву, а также на экпорт в западном направлении). Перевозят каменный уголь, черные металлы, хлебные и лесные грузы.		Интенсивность  перевозок близка к среднесетевой, по направлениям сильно колеблется. Очень большой поток транзитных пассажиров : в Крым и по линии Лозовая-Запорожье-Мелитополь-Джанкой и далее до Симферополя, Керчи, Феодосии, Севастополя, Евпатории и обратн		с Днепровским речным путем (порты: Нижнеднепровск (Днепропетровск) и  в Запорожье). Т.о.в смешанном железнодорожно-водном сообщении следуют каменный уголь, железная руда, минерально-строительные материалы и зерновые грузы.

		Камыш Заря-Пологи-Запорожье-Апостолово-Кривой Рог-Долинская

		Лозовая-Павлоград-Синельниково-Запорожье-Мелитополь-Джанкой-Симферополь-Севастополь загружена  на участке между Запорожьем и Лозовой (перевозка черных металлов) и проходящем через Западный Донбасс (из Крыма вывозят известняк для черной металлургии Приднеп														морской транспортом (Бердянск, Евпатория, Севастополь, Феодосия и Керчь). Объемы перевалки грузов сравнительно невелики.

		Камыш Заря-Верхний Токмак-Нововеселая (и далее на Каховку) загружен транзитным потоком каменного угля из Донбасса к морским портам Херсон и Николаев.														автотранспорт (шоссе Харьков-Красноград – Новомосковск – Запорожье – Мелитополь – Джанкой -Симферополь-Севастополь,  разветвленная сеть крымских автодорог; Кривой Рог-Днепропетровск-Новомосковск и Кривой Рог-Никополь-Запорожье.

		Джанкой-Керчь (для вывоза керченской  руды) Паромная переправа станциями Крым и Кавказ через Керченский пролив сокращает путь железнодорожных составов с Приднепровской дороги на Северо-Кавказкую на несколько сотен километров.





Южная

		Наиболее грузонапряженные участки  дороги, важные направления				Работа с грузами						Пассажирские перевозки		Взаимодействие с другими видами транспорта

						Наиболее крупные узлы		Отправление грузов		Получение грузов

		центральное - от станции Букино  через Харьковский железнодорожный узел на Готню, Льгов и далее на Брянск и Москву (обслуживает грузовые связи Донбасса с Харьковским промышленным узлом (от Харькова поток машин и промышленного оборудования))		транзитный поток из Донбасса черных металлов, химических грузов, строительных материалов, машин и промышленного оборудования		Харьковский узел (в нём сходятся 8 магистральных железнодорожных направлений). В структуре грузооборота  главное место занимает транзит.		Первое место занимает железная руда (Кременчуг) затем строительные материалы (строительный камень и цемент), нефтепродукты, сахарная свекла и хлебные грузы ( в пределах дороги), машины, металлоизделия (Харьков,Ахтырка) и сахар (отправляемые преимущественн		строительные материалы, каменный уголь, черные металлы (Харьковский узел), нефтепродукты, сахарная свекла и хлебные грузы (Полтава, Суммы,Кременчуг)		Выполняет значительную часть сетевого пассажирооборота. Наиболее крупный пассажиропоток - по направлению Харьков-Лозовая. Отправление пассажиров дальнего следования  и перевозки пригородных пассажиров- Харьковский железнодорожный узел		Автотранспорт (шоссе Москва-Харьков-Симферополь; Киев-Лубны-Полтава-Харьков, Харьков-Ростов-на-Дону (участок Харьков-Изюм), Полтава-Кременчуг, Ахтырка-Харьков)

		восточное (от станции Славяногорской через Купянский железнодорожный узел на Валуйки, а оттуда через Старый Оскол, Касторную и Елец на Москву и через Георгиу-Деж на Воронеж и Пензу);

		западное (от Лозовой через Полтавский железнодорожный узел на Ромадан, Гребенку и Киев).												с речным транспортом (Кременчугский порт)

		Лозовая-Харьков, Красноград-Харьков и Кременчуг-Полтава-Харьков, по которым следуют также и транзитные грузы из Приднепровья в центральные районы страны (связывают Харьков и Приднепровье)

		Букино-Харьков-Сумы-Ворожба сввязывает  Донбасса с Белоруссией и Северо-Западом  (транзитный  поток грузов Донбасса, машин, сахара и сельскохозяйственных грузов)





Юго-западная

		Наиболее грузонапряженные участки  дороги, важные направления		Работа с грузами								Пассажирские перевозки		Взаимодействие

				Наиболее крупные (по суммарной работе) узлы		Отправление грузов		Получение грузов		Транзит

		Хутор Михайловский – Конотоп – Бахмач – Нежин – Киев – Казатин – Винница – Жмеринка (до Жмеринки  электрифицирована)– Хмельницкий – Тернополь.  Начиная с Киева  значительный грузопоток (каменный уголь), черные металлы, химические продукты и машины Донбасс		Киевский		1. 45%  минеральные строительные материалы (строительный камень и поделочные материалы, добываемые в районе Украинского кристаллического массива ) -Киевский ж/д узел          2. продукции пищевой промышленности (сахар, мука, комбикорм) и сельского хозяйст		Основные : каменный уголь, лесные грузы, нефтепродукты и черные металлы (Киевский ж/д узел, Винница, Чернигов, Житомир и Белая Церковь)		составляет 3/5 в общем объеме работ дороги. Главные грузы – железная руда, нефтепродукты, каменный уголь, черные металлы, хлеб и лес.		интенсивное пассажирское движение, особенно в направлениях от Киева на Львов, Одессу и Симферополь. Крупнейшей станцией по отправлению пассажиров в дальнем и пригородном сообщении является Киев.		речной (перевалочные пункты смешанных железнодорожно-водных перевозок – Киев (каменный уголь, строительный песок, сельскохозяйственные продукты) и Чернигов (переваливают с р. Десны минеральные строительные материалы).

		Казатин-Шепетовка-Здолбунов-Ровно-Львов (отвлечение части транзитных грузов с главной магистрали )												Автотранспорт (наиболее важные дороги: Гомель-Чернигов-Киев-Белая Церковь-Умань с выходом на Одессу, Мозырь-Коростель-Житомир-Бердичев-Винница-Ямполь с выходом на Бельцы и Кишинев с ответвлением от Коростеня на Новоград-Волынский – Хмельницкий и Каменец-П

		Шепетовка-Здолбунов-ровно-Луцк-Ковель (для вывоза экспортных грузов на Брест)





Донецкая

		Наиболее грузонапряженные участки  дороги, важные направления		Обслуживаемые промышленные центры		Работа с грузами								Пассажирские перевозки		Взаимодействие

						Наиболее крупные (по суммарной работе) узлы		Отправление грузов		Получение грузов		Транзит

		Дебальцево -Ясиноватая - Чаплино (часть электрифицированной магистрали, соединяющая Донбасс с Приднепровьем, центральными и западными районами Украины.		Донецк, Макеевка, Горловка, Енакиево.		Мариуполь, Донецко-Макеевский, Алчевск и Енакиевский.		1. 53% приходится на долю каменного угля (Кальмиус, Чумаково, Краснодон и др), 1/2 которого перевозится в пределах дороги на электростанции и коксохимические заводы Донбасса                                 2.черные металлы (Сартана (Мариуполь), Ясиноватая		железная руда (Криворожье)		Доля транзита не превышает ¼, однако абсолютные размеры значительны. Основные транзитные грузы:   черные металлы, машины и промышленное оборудование, нефтепродукты, хлеб и лес.		Крупный поток транзитных пассажиров (едущих на Кавказ, в Крым, в центр России и Урало-Поволжье). Наибольшее количество пассажирских поездов - по магистрали Лозовая-Славянск-Иловайск-Марцево-Ростов-на-Дону.            Собственные перевозки  Донбасса сравни		автомобильный транспорт (в основном с шоссе Харьков -Ростов-на-Дону)

		от Харькова на Красный Лиман-Горловку-Криничное-Иловайское и далее на Марцево (Таганрог) и Ростов-на-Дону														морской (порт в Мариуполе)

		от Дебальцева на Попасную, Луганск и Должанскую		Луганск, Алчевск, Лисичанск  Северодонецк

		тупиковая линия Донецк-Мариуполь		порт в Мариуполе

		от Донецка линия на Харьков и Полтаву		Константиновку, Краматорск, Славянск





Львовская

		Наиболее грузонапряженные участки  дороги, важные направления								Пассажирские перевозки		Взаимодействие с другими видами транспорта

				Отправление грузов		Получение грузов		Транзит

		Ровно-Львов-Стрый-Чоп, обслуживающую основной поток внешнеторговых грузов Украины, Чехией, Словакией, Венгрией и Австрией		доминируют каменный уголь Львовско-Волынского бассейна (Иванче, Селец и Горняк), нефтепродукты и минеральные строительные материалы(Здолбунов, Николаев и Клесов), лесные материалы, сахарная свекла и машины (из Львова).		Крупнейшими станциями прибытия грузов: Чоп и Мостиска (операции с экспортными грузами),  Дрогобыч, Надворная, Добротвор, Львов и Ровно.		экспортные грузы, следующие  в европейские страны:  железная руда, каменный уголь, нефтепродукты, кокс, черные металлы, хлебные и лесные грузы.		Невелики. Наиболее значительный центр отправления дальних и пригородных пассажиров – Львов.		автотранспорт (Львов - Луцк - Ковель - Брестом, Львов - Броды - Дубно - Ровно - Житомир -Киев, Львов -Тернополь- Хмельницк и Винница, через Ивано-Франковск, Коломыю и Черновцы с Бельцами и Кишиневом, через Самбор с Ужгородом и через Стрый с Мукачевом)

		выходы из Львовско-Волынского бассейна на север (Ковель и Луцк) и юг (в сторону Львова) ( вывоз львовско-волынского каменного угля (местное топливо) в соседние области Украины

		Трансевропейскую магистраль: Москва-Киев-Львов-Краков-Варшава.

		Львов-Самбор-Ужгород, Львов-Ивано-Франковск-Коломыя и Дрогобыч-Стрый-Тернополь (для местных перевозок)





Одесская

		Наиболее грузонапряженные участки  дороги, важные направления		Работа с грузами				Взаимодействие

				Отправление грузов		Получение грузов

		(от Винницы и Черкасс к Одессе и Ильичевску, от Знаменки, Днепропетровска и Донецка к Николаеву и Херсону).		нефтепродукты, минеральные строительные материалы и каменный уголь, (Одесса и Херсон)бурый уголь Днепропетровского бассейна (Пантаевка)		преобладают нефтяные (сырая нефть, идущая на переработку на Одесский и Херсонский заводы, топочный мазут, дизельное топливо для судов морского флота), каменный уголь и строительные материалы  (Одесса, Рени, Николаев, Ильичевск и Херсон)		морской (в портах Одесса, Ильичевск, Южный, Николаев и Херсон), морские железнодорожные паромы (Ильичевск -Варна)

		имени Тараса Шевченко – Цветково – Христиновка – Зятьковцы – Вапнярка - Ямполь, Чернолесская – Помошная – Борщи, Николаев – Колосовка – Раздельная  - Кучурган , обслуживающие преимущественно сельскохозяйственные районы,  менее загружены.						автомобильный
(Одесса-Умань-Киев, Одесса-Тирасполь-Кишинев, Одесса-Белград-Рени, Одесса-Николаев-Херсон-Каховка, Кишинев-Кировоград)

		Одесско-Балтская через Раздельную-Тирасполь-Балту-Кировоград,  Знаменку, Кременчуг и Полтаву.						речн0й (в портах Измаил на Дунае, Херсон и Черкассы на Днепре)
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